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Resumen. Una inversion en rehabilitacion o reconstruccion de una calle es sumamente mayor al costo del mantenimiento de los
pavimentos. De acuerdo con esto, este estudio tiene como objetivo exponer el estado de las tres calles en el corregimiento de David
Sur, debido a el nulo mantenimiento, mala construccion y al alto volumen de trafico. Ademas, se busca promover el uso del PCI
(Pavement Condition Index), ya que en nuestro pais es un método poco implementado. Por estos motivos, surge la decision de usar
el método conocido como PCI, que esta dentro de la norma ASTM D6433-20. Los resultados obtenidos de las tres calles evaluadas
fueron condicion grave (Calle M Sur), condicion Pobre (Calle Z Sur) y condicion pobre (Calle 1ra), resaltando lo mencionado
anteriormente que la gran mayoria de las calles se encuentran en mal estado con una calidad de viaje mala o pésima. Cabe resaltar
que el método al existir fallas que se deben categorizar segun el aspecto visual o la calidad de viaje depende en gran medida de la
consideracion del propio inspector o persona que evaliia la calle. También existen otros métodos conocidos para evaluar pavimentos;
sin embargo, resaltamos el uso del método PCI ya que globaliza multiples fallas causadas por distintos factores con un gran acierto
a la condicion real de pavimento y la comparacion de estas clasificaciones con otros métodos como por ejemplo el
IRI (International Roughness Index) que incluso existe una posible correlacion entre los dos métodos de evaluacion que también se
presentara en el articulo.

Palabras clave. Fallas, grietas, mantenimiento, pavimentos, PCI.

Abstract. An investment in rehabilitation or reconstruction of a street is much higher than the cost of pavement maintenance.
Accordingly, this study aims to expose the state of the three streets in David Sur, due to their lack of maintenance, poor construction,
and high volume of traffic. In addition, it seeks to promote the use of PCI since in our country it is a little implemented method. For
these reasons, the decision arises to use the method known as PCI (Pavement Condition Index), which is within the ASTM D6433-
20 standard. The results obtained from three streets evaluated were Serious (Calle M Sur), Poor (Calle Z Sur) and Poor (Calle 1ra),
highlighting what was previously mentioned that most of the streets are in poor condition with poor ride quality or lousy. It should
be noted that the method to exist faults that must be categorized according to the visual aspect, or the quality of the trip depends to a
great extent on the consideration of the own inspector or person who evaluates the street. There are also other known methods for
evaluating pavements; however, we highlight the use of the PCI method since it globalizes multiple failures caused by different
factors with great accuracy to the real condition of the pavement and the comparison of these classifications with other methods such
as the IRI (International Roughness Index) that even exists a possible correlation between the two evaluation methods that will also
be presented in the article.

Keywords. Faults, cracks, maintenance, pavements, PCI.

40 (RIC https://doi.org/10.33412/rev-ric.v9.2.3840



Mike Justavino | Max Tiemann | Airam Morales

1. Introduccion

En la actualidad uno de los problemas que aqueja y se
presenta a lo largo de diversos paises es el estado deplorable
de los pavimentos, que se traduce, en el escaso o nulo
mantenimiento de estos. Un estado y calidad de los pavimentos
inadecuados influye directamente en el nivel del viaje de los
transportistas, ademas a largo plazo representa problemas
socioecondomicos [1],[2]. Los pavimentos son parte medular
del sistema de carreteras y a pesar de que los primeros afios de
vida util tengan un estado excelente, sin mantenimientos, su
deterioro es inminente [3].

En Panama no se tiende a practicar ningun método regulado
por una normativa que logre analizar y recopilar informacion
util acerca de las calles, ni mucho menos una base de datos que
las almacene. A diferencia, paises como Ecuador, Brasil, Pert
Estados Unidos e India cuentan con un sistema de gestion de
pavimentos PMS (Pavement Management System), resultando
una herramienta util y eficiente para comprender la evolucion
que tendra el pavimento, también toma importante relevancia
para escoger el tipo 6ptimo de mantenimiento o en tal caso
rehabilitacion [4],[5],[6],[7]. Por lo general, el método mas
utilizado para determinar la condicion del pavimento es el PCI,
ya sea en pavimento rigido o flexible, tomando en
consideracién el tipo, severidad y densidad de las fallas
presentes en el pavimento [8],[9].

En los ultimos afios se han desarrollado investigaciones que
demuestran que el PCI ademas de ser un indicador de la
condicion del pavimento, se puede relacionar con parametros
geométricos y de nivel de serviciabilidad como el IRI
(International Roughness Index) y PSI (Present Serviceability
Index) [10]. También, el PCI como método es versatil para ser
utilizado en conjunto con programas SIG, creando mapas que
son un valioso recurso grafico, para la orientacion de
inspectores [5],[11].

El corregimiento de David Sur no escapa de la
problematica planteada anteriormente, por lo que este estudio
se enfoca en la aplicacion del método PCI para demostrar en
las condiciones que se encuentran los pavimentos de calles que
ya presentan un envejecimiento, se evaluaron dos calles de
pavimento flexible y una de pavimento rigido.

En las siguientes secciones se lleva a cabo todos los
procedimientos que se necesitan para obtener el PCI de cada
una de las calles mencionadas, basado en la norma
ASTM D6433-20, se recolectaron y procesaron los datos
buscando como finalidad obtener un indicador para la toma de
decisiones de mantenimiento o rehabilitacion.
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2. Materiales y Métodos/Metodologia

Para este estudio se evaluaron las siguientes calles: La
Calle M Sur de pavimento flexible ubicada proxima a la
Universidad Tecnologica de Panamd, Centro Regional de
Chiriqui, la Calle Z Sur de pavimento flexible ubicada entre la
Urb. Portal de Las Margaritas y Urb. La Riviera y por ultimo
el tramo de pavimento rigido de la Calle 1ra entre UDELAS
(Universidad Especializada de las Américas) y el MIVIOT
(Ministerio de Viviendas y Ordenamiento Territorial de
Panama).

Para la inspeccion de las calles sefialadas se utilizaron
materiales como: un odémetro, una cinta métrica, pintura en
aerosol, camara, chalecos reflectivos de seguridad, una regla y
hojas de datos de la norma. El método utilizado fue el PCI que
en sus siglas en ingles significa Pavement Condition Index, que
traducido al espafiol significa Indice de Condicion de
Pavimento, este método pertenece a la norma
ASTM D6433-20, en la cual se especifican las diferentes fallas
con sus severidades tanto para pavimentos flexibles, como para
pavimentos rigidos [8].

El objetivo final del método es establecer un valor de PCI
de las calles inspeccionadas en donde el rango va desde cero
(0) hasta cien (100), en donde el cero es deficiente y el cien es
excelente, el PCI tiene clasificaciones dentro de varios rangos
que se muestran en la figura 1 en donde se detalla el rango de
cada clasificacion del pavimento segin el nimero de PCI
calculado en funcion de las fallas.

PCI
100
85 . :
Satisfactorio
" Bueno

Deficiente

Figura 1. Tabla de condiciéon de pavimento.
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En la figura 2 se muestran los pasos sintetizados para la
aplicacion de la norma:

Seleccionar la calle
y conocer la zona
de estudio

Toma de decisiones
(Mantenimiento o
rehabilitacion)

Determinacion del Heeplen

PCl Promedio

procesamiento de
datos

Figura 2. Esquema de metodologia de la norma.

Al seleccionar las calles se establecié que sean vias con un
trafico considerable, escaso mantenimiento y que presentaran
diversidad de fallas, para que de esta manera se tenga
informacion 1util para futuras tomas de decisiones.
Posteriormente, se realizaron calculos antes de realizar las
evaluaciones, para determinar la cantidad de muestras a
evaluar para cada calle como se presenta a continuacion en la
tabla 1, tabla 2 y tabla 3. El procedimiento ejecutado en la
evaluacion de las tres calles fue de medir una longitud de
400 metros para luego dividir esta longitud en secciones, se
deben calcular la cantidad y el area de secciones, ademas de
establecer que secciones se tomaran en cuenta segiin se observa
en la ecuacion 1.

N x s2
. ©
e
((ﬂ (N-1)+ 52)
Donde:
e =error aceptable en estimar la seccion PCI
s =desviacion estandar,10 para asfalto y 15 para concreto.
N=numero total de unidades de muestra en la seccion
n=unidades de muestreo o secciones a evaluar.
Tabla 1. Calculos previos de la Calle M Sur
Calle M Sur

Ancho promedio 6.30 m

Longitud 400.00 m

Area 2520.00 m?

Area de seccion 280.00 m?

9 secciones

44.44 m

N (total de secciones)

Longitud de seccion

n (secciones a evaluar) 7 secciones
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Tabla 2. Célculos previos de la Calle Z Sur

Calle Z Sur
Ancho promedio 7.5m
Longitud 400 m
Area 3000 m?
Area de seccion 300 m?

N (total de secciones) 10 secciones

Longitud de seccion 40 m

n (secciones a evaluar) 7 secciones

Tabla 3. Calculos previos de la Calle 1ra

Calle 1ra

Ancho promedio 72 m

4033 m

Longitud

8 secciones

20 losas

N (total de secciones)

Cantidad de losas por seccion

7 secciones

n (secciones a evaluar)

Es necesario resaltar que en la calle 1ra se midi6é un poco
mas de 400 metros de longitud, para asi abarcar secciones con
losas completas. Por otra parte, aplicando la ecuacion 1
establecimos las secciones a evaluar para cada calle,
procediendo a inspeccionar cada una de las secciones. Para la
calle de pavimento rigido, esto varia un poco ya que las
secciones se dividen por numero de losas y no por area, es decir
que cada seccion del pavimento rigido se constituye de 20 losas
de una longitud no mayor a 8 metros; luego de establecer las
secciones el procedimiento seria el mismo que en el pavimento
flexible, que es identificar cada falla dentro de la seccién con
su severidad y extension ocupante.

Para el descarte de las secciones se aplico el termino i en
las calles de pavimento flexibles, que representa la relacion que
hay entre el nimero de secciones totales entre el nimero de
muestras a evaluar [8]. El descarte para cada calle se aprecia
en la tabla 4.

Tabla 4. Descarte de secciones por calle

Secciones descartadas

Calle M Sur i=1.50 3,6y9
Calle Z Sur i=1.50 3,6y9
Calle 1* i=1.14 1
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Luego de las inspecciones se procede a calcular el
porcentaje de densidad para cada falla por seccion, a partir de
este porcentaje y la severidad que posee la falla se establece un
valor deducible (DV) que se obtiene utilizando las graficas que
se encuentran en la norma. Después, se calcula a partir de la
ecuacion 2 la cantidad de valores deducibles maximos
aplicables para la creacion de la matriz cuadrada.

m =1+ (2) (100 — HDV) < 10 @)

Donde:
m = numero permitido de deducciones, incluyendo fracciones
HDV = Valor de deduccion individual mayor.

Después de esto, se calcula el valor deducido total,
sumando todos los valores deducidos individuales,
seguidamente conocidos los valores mayores que 2.0 se listan
los valores deducidos de mayor a menor, obteniendo asi el
valor de “q”. Conocido los valores de que se determina el
(CDV) que es el valor deducible corregido, a través de la curva
de correccion correspondiente al tipo de pavimento que se
evalua [2], se calcula el PCI por cada seccion, por medio de la
ecuacion 3 como se presenta a continuacion:

PCI = 100 — CDVjpg, 3)

Donde:
CDVya= valor deducible corregido méaximo.

Finalmente, el valor de PCI para las calles sera el promedio
de los PCI para cada unidad de muestreo como se muestra en
la ecuacion 4, culminando con la comparacion de los rangos de
condicion de pavimentos establecidos en la figura 1.

TPCI;
PCI = i PCli (4)
Donde:

PCI= indice de condicion promedio del pavimento

n= unidades de muestreo.

3. Resultados y discusiones

A continuacidn, en esta seccion se presentaran los calculos
realizados en cada calle mencionadas anteriormente. Con el
objetivo de establecer el valor de PCI para cada una de ellas,
ademas, de discutir los valores obtenidos y la clasificacion en
la que se encuentran siguiendo la metodologia.
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3.1 Célculos y resultados de la Calle M Sur

La Calle M Sur es una calle colmadamente usada por un
variado trafico desde sedanes hasta camiones y mulas, ya que
esta proxima a lugares de gran interés publico, como lo son los
territorios de la Feria Internacional de David y el estadio San
Cristobal. Ademas, de conectar el area de Lassonde con la
Riviera y el centro de David. Segun la inspeccion realizada las
fallas que mas extension ocupan y que tienen mayor relevancia
son las de grietas de bloque, el parcheo y la piel de cocodrilo.
Esta ultima causada por la fatiga del propio pavimento,
condicion que se debe a la gran cantidad y variacién de trafico
que resiste esta calle, factores que en sus inicios de disefio no
fueron contemplados, por ejemplo, no se visualizd6 que esta
calle seria utilizada por trafico pesado. También se destaca que
la gran cantidad de grietas de bloque al tratarse de una calle
que probablemente ya cumplié su vida util y el poco o nulo
mantenimiento que recibe, se pueden deber a los ciclos de
temperatura ya que el clima de nuestra zona es bastante
intenso, himedo y cambiante. A continuacion, en la tabla 5 se
plantea el resumen de los valores de PCI de cada seccion
inspeccionada con su clasificacion seglin la norma, al igual que
el PCI promedio de todas las secciones de interés, puesto que
en total fueron 8 secciones. El promedio de las 6 secciones es
el valor del PCI de la seccion en general que se tomo de la calle.

Tabla 5. Resumen de los valores PCI de cada seccion
y el PCI promedio de la Calle M Sur

Seccion PCI Clasificacion
1 8 Deficiente
2 2 Deficiente
5 2 Deficiente
7 6 Deficiente
8 28
PCI promedio 11 Grave

Como resultado, la clasificacion de la Calle M Sur segun el
método PCI esta en una clasificacion grave. En la figura 3 se
presenta el estado de la calle M Sur ademas una de las fallas
predominantes en el pavimento.
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Figura 3. (a) Estado de la calle M Sur en mayo del 2022, (b) Falla de grietas
de bloque presente en la calle M Sur.

3.2 Calculos y resultados de la Calle Z Sur

La Calle Z Sur conduce hasta la calle Los Abanicos y esta
a su vez a la Av. Red Gray que conduce al Aeropuerto
Internacional  Enrique Malek, la calle en analisis es
considerada un ramal de la ruta David-Querévalo, igualmente
la Calle Z Sur es ampliamente utilizada por una gran cantidad
de trafico de carros pequefos, aunque, también cuenta con
trafico pesado por ser utilizada por los camiones recolectores
de basura doméstica e industrial, al ser una calle que conduce
también al vertedero de la ciudad.

Es necesario resaltar que en esta calle se realizaron trabajos
para introducir tuberias de aguas negras para conectar las
residencias aledafias a la red de coleccion de estas aguas, para
su tratamiento en la planta residual de la ciudad, estas tuberias
van por debajo de la calle, esto a su vez trajo la necesidad de
levantar la capa asfaltica y excavar la zanja en donde serian
introducidas las tuberias. Por lo que existe una amplia area
cubierta por un parche dado que solamente colocaron otra capa
asfaltica encima de las tuberias y no reacondicionaron la calle
completa.

Las fallas predominantes en esta calle y que se presentaron
en la mayoria de las secciones son: el parcheo y las grietas de
borde que se extiende practicamente por todas las secciones.
Podemos afirmar que las grietas de borde pueden haber sido
producidas por una mala ejecucion a la hora de la construccion
y han sido afectadas en mayor medida por el trafico, debido a
tener una calidad de viaje mas comoda los automoviles
prefieren tratar de esquivar los parches en malas condiciones y
por esto se acercan mucho al borde el cual no cuenta con un
debido hombro y produce que las llantas pasen sobre el borde
muy proximo a donde termina la seccion transversal de la calle.
Se presentara en la tabla 6 a continuacion el resumen de los
valores de PCI obtenidos en cada seccién estudiada y el valor
promedio de la calle, al igual que la clasificacion de cada
seccion y la clasificacion final de la calle de acuerdo con el
valor de PCI promedio obtenido.
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Tabla 6. Resumen de los valores PCI de cada seccion
y el PCI promedio de la calle Z sur

Seccion PCI Clasificacion
1 46
2 38
4 62 Bueno
5 68 Bueno
7 46
8 30
10 46
PCI promedio 48

Como resultado, la clasificacion de la Calle Z Sur segun el
método PCI esta en una clasificacion pobre, esto se puede
discutir, ya que la calle a simple vista no se sitia en tan mal
estado y la experiencia de viaje es aceptablemente comoda, que
se puede mejorar con una reparacion superficial de la calle. A
continuacion, en la figura 4 se muestra el estado de la calle Z
Sur, adicional a una de las fallas predominantes en el
pavimento.

Figura 4. (a) Estado de la calle Z Sur en mayo del 2022, (b) Falla predominante
baches de severidad media.

3.3 Célculos y resultados de la calle 1ra

La Calle Ira a diferencia de las demas el pavimento es de
concreto, este tramo de 400 m es una calle local que permite la
accesibilidad a UDELAS y a la sede regional del MIVIOT, sin
embargo, su construccion fue enfocada para los pobladores del
barrio El Vedado hace mas de 50 afios, informacion constatada
por parte de los moradores longevos del area, en el momento
de realizar la evaluacion de la calle. Por otra parte, la calle
posee un trafico variable, en el tramo inicial es mas pesado ,
que corresponde a las secciones 6, 7 y 8 donde se encuentran
ubicadas las instituciones gubernamentales mencionadas, en
contraste, con un trafico mas bajo en comparacion con las
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demads secciones evaluadas de la calle que forman parte del
proyecto de entrada del Barrio El Vedado, de hecho, esto se
refleja con los valores de PCI obtenidos por seccion en la
Tabla 7; asimismo el valor de PCI promedio fue de 52, el cual
es clasificado como pobre.

Tabla 7. Resumen de los valores PCI de cada seccion
y el PCI promedio de la Calle 1ra

Seccion PCI Clasificacion

2 51

3 62 Bueno

4 57 Bueno
5 47
6 46
8 40
PCI promedio 52

Es necesario mencionar que durante la evaluacion de la
Calle 1ra se encontraron losas de longitudes mayores a los
8 m, por lo tanto, se aplicd lo que describe la normativa de
considerar losas imaginarias con longitudes menores a los 8§ m
en longitud, adicionalmente que sus respectivas juntas
imaginarias seran asumidas en perfectas condiciones [8]. Por
otro lado, las fallas sobresalientes en esta calle son: las grietas
longitudinales, losas divididas, desnivel de hombro y dafio de
sello de juntas. En la figura 5 se presentan fallas identificadas
en la calle Ira.

Figura 5. (a) Desnivel de hombro de severidad alta, (b) Losa dividida de
severidad alta.

3.4 Discusiones

El método PCI se utiliza como indicador que permite al
inspector comparar con un criterio uniforme, el estado en que
se encuentra el pavimento sobre su comportamiento y
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condicion, para posteriormente decidir de manera justificada si
el pavimento esta en condicién de mantenimiento, reparacion
y/o rehabilitacion [12].

Basandonos en lo planteado anteriormente se puede
comparar los valores de PCI de las calles evaluadas, por
ejemplo; la Calle M Sur se halla en un estado de no retorno
evaluada como grave, es decir que por mas mantenimiento o
reparacion que se le efectué, no va a aumentar su periodo de
vida util, por lo que es necesario una rehabilitacion completa;
a diferencia, en el caso de la Calle Z Sur en donde el PCI arroja
una condicién pobre, se podria discutir el valor obtenido,
puesto que en realidad a simple vista no se aprecia un estado
tan severo de la calle, donde la falla predominante es la grieta
de borde en severidad alta, por el estado en que se encuentra el
alrededor de la calle, realizando una escarificacion del
pavimento de los bordes, posteriormente su reconstruccion
incluyendo la construccion de los hombros ya que son
inexistentes, de igual importancia, reparando las demas fallas
en gran medida es posible aumentar el periodo de vida util de
esta calle, incluso como conductor y pasajero se puede
corroborar que la calidad de viaje por esta calle no es mala,
algo destacable de esta calle es su ancho, por lo que la grieta
de borde en realidad no afecta aun la calidad de viaje, es por
eso que se afirma que con una reparacion de estas grietas y una
construccion de hombros el valor de PCI aumentara, resultando
en una mejor condicion del pavimento.

En el caso de la Calle 1ra se trata de una calle de concreto,
que a diferencia del pavimento flexible tiene una vida util mas
larga y el mantenimiento es menos costoso, cabe resaltar que,
incluso siendo el mantenimiento menos costoso, es casi nulo el
que se le da a esta; el valor de PCI es bastante acertado ya que
es una calle bastante avanzada en su vida util y son evidentes
sus multiples fallas, es decir la realidad visual con la calidad de
viaje y el valor de PCI son consonos.

La clasificaciéon de la Calle Z Sur, su clasificacion se
encuentra dentro del rango de pavimento pobre, por lo que
segun lo analizado y expuesto en este articulo se confirma que
aun esta en condiciones de reparacion, al contrario, si no se
realiza en un futuro proximo, ya la calle se encuentra en un
estado en donde el deterioro de esta se ve mas acelerado de lo
normal, llegara pronto al estado en donde la reparacion no sera
util, tanto estructural como en el tema econdmico. Caso que ha
sucedido ya en la Calle M Sur en donde la reparacion no
representara una inversion factible ya que se volverd a
deteriorar brevemente.

Al tener los valores de PCI representativos de cada una de
las calles, se aplicé un estudio presentado por el Instituto
Latinoamericano de Investigacion y Estudios Viales (ILIEV),
en la quinta conferencia virtual titulada: "Indice de
Regularidad Internacional IRI y el "PCI"". El estudio encontrd
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una correlacion fuerte que existe entre el IRI y PCI, sin
embargo, para que exista esta correlacion es necesario
recalcular el PCI solamente con las fallas que afectan
directamente la regularidad superficial en el pavimento. Por lo
tanto, se clasifican las fallas bajo este criterio como se presenta
en la tabla 8.

Tabla 8. Clasificacion de las fallas de pavimento flexible

# Clasificacion PCIe PCIr PClgs
1 Fatiga X X X
2 Exudacion X
3 Grieta de X X

bloque
4 Elevaciones X X
5 Corrugaciones X X X
6 Depresiones X X X

Grietas de

7 borde X
3 Reﬂexmn de X X

juntas

Desnivel de

? hombro X

Grietas
10 | longitudinalesy X

transversales

11 Bacheo X X X
12 Agregado X

pulido
13 Huecos X X X
14 Cruce de ricles X X
15 Ahuellamiento X X X
16 Deformaqon X X

por empuje
17 Gr.letas. de X X X
deslizamiento

18 Hinchamiento X X
19 Disgregacion X X X
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Donde:

PCI; =Indice de condicion de pavimento estructural

PClIr = Indice de condicion de pavimento funcional

PCIzs= Indice de condicion de pavimento de regularidad
superficial.

A continuacion, se presentan los PCI por regularidad
superficial de las calles M Sur y Z Sur como se aprecia en la
tabla 9 y tabla 10.

Tabla 9. Resultados de PCI por regularidad
superficial de la calle M Sur

Calle M Sur
Seccién PClrs Clasificacion
1 26
2 20
4 42
5 4 Deficiente
7 6 Deficiente
8 54
PClrsprom 25.33

Tabla 10. Resultados de PCI por regularidad
superficial de la calle Z Sur

Calle Z Sur
Seccién PClIrs Clasificacion
1 58 Bueno
4 78 Satisfactorio
5 92
7 56 Bueno
8 36
10 50
PClrsprom 59 Bueno
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Aplicando las ecuaciones 5 y 6 se obtiene el valor de IRT y
PSI respectivamente.

En la tabla 11 se presentan los resultados finales obtenidos,
ademas de la categoria de cada calle a partir de los parametros

evaluados.

Tabla 11. Resultados aplicando la correlacion de PCI con el IRI

Categoria Categoria
Calle | PCIgrs | IRI IRI PSI PSI
Calle
M Sur 2533 | 5.05 Malo 2.19 Regular
Calle
7 Sur 59 2.65 Regular 3.09 Buena

La valoraciéon de una calle depende de muchos factores
(seguridad, nivel de serviciabilidad, rugosidad entre otros),
cuando estos se cumplen se dice que la calle es funcional,
siendo compleja su valoracion por ser un trabajo en parte
subjetiva, tomando en cuenta que una misma calle puede ser
adecuada para un sector y en cambio no lo sea para otro. Al
realizar una inspeccion del pavimento aplicando la
norma ASTM D6433-20 se calcula el PCI, sin embargo,
también se facilita la obtencién de la aproximacion de
parametros importantes que requeririan de una cantidad de
equipos y tiempo considerables como el IRI y PSI.

4. Conclusiones
Al finalizar el articulo, estudiando y analizando todo lo

expuesto, investigado y aprendido; podemos concluir:

e El método del PCI depende de la toma de decisiones del
propio inspector ya que existen algunas severidades que se
clasifican segtin la calidad de viaje, o por inspeccion visual
sin tener una medida o condicion establecida como tal.

o La clasificacion del PCI es un método bastante acertado y
realista cuando se compara con la impresion visual de los
pavimentos a la hora de evaluar las fallas.

e La vida 1util de las calles depende de un mantenimiento
adecuado y periddico.

e Las condiciones climaticas extremas, un mal diseflo en
cuanto a proyeccion a futuro de las calles, inexistencia de
fondos estatales para mantenimiento de las calles, el alto
volumen de trafico en constante aumento son las mayores
causas del deterioro acelerado en las calles de del
corregimiento de David Sur.

o Los resultados obtenidos arrojan el estado deplorable de las
calles evaluadas, las tres calles se encuentran en estados
entre pobre y grave, siendo asi los resultados que se
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esperaban obtener, ya que como se menciond se observa
nulo mantenimiento y altos volumenes de trafico como las

PCles = 1381786 5" 70,0255 PRS2 o
principales causas de las clasificaciones obtenidas.

e Basandose en el grafico presentado en la figura 6 ademas
de que los resultados de las tres calles son cercanos o por
debajo de este valor se puede determinar que lo mas factible
para las calles evaluadas es una reconstruccion de estas,
visto que se considera que a partir de un valor de 25 de PCI
o menos el pavimento ha llegado al fin de su vida util
teniendo que reconstruir.
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