
l. INTRODUCCIÓN
Este estudio muestra los resultados obtenidos por el 

laboratorio de Emisión de gases de motores de Combustión 
Interna del Centro de Investigaciones Energéticas y 
Ambientales de la Facultad de Ingeniería Mecánica, 
Universidad Tecnológica de Panamá, de la prueba de 
opacidad, a la que fueron sometidos los vehículos de motor 
diese!, que a su ingreso a Panamá a partir del primero de enero 
de 1998, no contaran sxm una certificación válida de emisión de 
gases de combustión, expedida por el fabricante, en el caso de 
vehículos nuevos, o po� centros de servicio autorizados en el 
país de origen, en el caso de vehículos usados. Esta labor se 
hizo como parte del ápoyo ofrecido por la Facultad de 
lngenieria Mecánica al Ministerio de Salud, Departamento de 
Residuos Peligrosos, en el Marco de la implementación de la 
Ley Nº 36 del 17 de ma1,o de 1996, que estableció controles 
para evitar la contarnÍifación ambiental ocasionada por 
combustibles y plomo y ,se dictaron otras disposiciones sobre la 
materia. •/ 

2. CONSIDERACIONES GENERALES DEL
ESTUDIO 

Existen algunas consideraciones que nos impulsaron a 
realizar esta investigación, entre otras está el hecho de que en 
la prueba de opacidad realizada a cada vehículo básicamente 
lo que se busca es medir su nivel promedio de opacidad al 
momento de entrar al país, si la prueba presenta niveles de 
opacidad menores o iguales a la Norma actual de emisión 
correspondiente, el vehículo es certificado como 
"Aprobado", lo que significa que ha pasado la prueba 
satisfactoriamente, y entrará al país sin ninguna dificultad 
legal; por otro lado, si el vehículo no pasa la prueba de 
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opacidacl, es calificado como "Rechazado", con lo cual, el 
propietario de dicho vehículo deberá hacerle las 
correspondientes reparaciones mecánicas y/o ajustes 
necesarios, para llevarlo nuevamcnté a pasar la prueba: 
mientras el vehículo no obtenga, la certificación de 
"Aprobado", no podrá ingresar oficialmente a nuestro país. 

Una vez que el vehículo a ingr;sado por aduana a 
Panamá y recibe la certificación de '·APROBADO" en la 
prueba de emisiones, pasa entonces a recorrer libremente 
nuestras calles, formando parte del parque vehicular 
nacional. Pero que sucederá con los niveles de opacidad de 
los vehículos algún tiempo después de haber obtenido su 
certificado de emisiones como "Aprobado"; es ésta, la 
pregunta que deseamos responder. 

Para responder a esta pregunta con certeza, será 
necesario realizar mediciones de opacidad de dichos 
vehículos uno ó dos años después de su entrada al país como 
vehículos usados; lo cual es sumamente dificil de realizar, ya 
que entre otras razones, estos vehículos una vez 
incorporados al parque vehicular nacional, se dispersan por 
todo el país en las diferentes actividades para las cuales 
fueron adquiridos. Sin embargo, existen algunas 
consideraciones técnicas por las cuales se puede inferir 
conclusiones sobre el comportamiento en el tiempo de la 
variable "opacidad" de los vehículos usados importados a 
Panamá. Entre otras, existen las siguientes consideraciones: 

Todo vehículo usado posee un nivel de desgaste en el 
motor, el cual es muy dificil de evaluar con precisión, 
con una simple inspección visual a la hora de su compra 
en el extranjero. 
En la mayoría de los casos, el mantenimiento que se le 
da a estos vehículos en el país de origen es desconocido. 
Cuando los vehículos han pertenecido a compañías con 
grandes flotas, es más probable que se les haya dado un 
mantenimiento adecuado a los mismos, sin embargo al 
ser adquiridos en nuestro país por propietarios 
individuales para trabajos de subsistencia, el 
mantenimiento esperado por dichos vehículos es incierto. 
Los vehículos de trabajo provenientes de Estados 
Unidos, muy probablemente circulan por carreteras y 
autopistas de flujo rápido con poco congestionamiento 
vehicular, mientras que en nuestro país, circularán la 
mayor parte del tiempo por carreteras cortas y 
congestionadas, lo cual propicia el calentamiento y 
desgaste de los mismos, con el correspondiente aumento 
de emisiones de combustión. 
Prácticas inadecuadas de trabajo en Panamá: 

• Someter el vehículo a cargas por arriba de los 
límites establecidos por el fabrícante. 
Abrir la bomba de inyección para obtener mayor 
velocidad, con sacrificio del rendimiento y 
exceso de humos negros. 

• Manejo inadecuado y desordenado. 








